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Le bassin versant Brévenne-Turdine 



Le bassin versant Brévenne-Turdine 

• 440 km2

• 46 communes, 
66000 habitants
•160 km de cours 
d’eau



Le bassin versant Brévenne-Turdine 

Un contexte diversifié avec des cours d’eau 
principaux très dégradés…



Le bassin versant Brévenne-Turdine 

… et des affluents très préservés, recelant 
des espèces protégées



Le contrat de rivières Brévenne-Turdine
2009-2014

• Volet A : reconquérir une bonne qualité des eaux

• Volet B1 : réhabiliter, protéger et mettre en valeur les 
milieux aquatiques et riverains

• Volet B2 : mieux gérer les inondations et mieux 
informer la population sur les risques naturels liés à
l’eau

• Volet B3 : initier une gestion quantitative raisonnée et 
concertée de la ressource en eau

• Volet C : pérenniser la gestion globale des cours 
d’eau sur le bassin versant 



• Etude préalable sur la pollution par les produits phyto-
sanitaires (2007)

Reconquérir une bonne qualité des eaux

• principales molécules retrouvées : Glyphosate et AMPA (son 
métabolite), Aminotriazole, Diuron (interdit à l’utilisation depuis 
2008), Atrazine (interdit à l’utilisation depuis 2003)…

• teneurs en pesticides supérieures à la norme de potabilité, de 
juin à décembre chaque année  

• bassin versant prioritaire au titre des pesticides dans les eaux 
superficielles par la CROPPP

Obstacle à l’atteinte du bon état des eaux (DCE)



Identification des différents utilisateurs de pesticides et des 
risques de transfert vers les cours d’eau :

• Les agriculteurs, 
• Les collectivités : communes, communautés de 
communes…, 
• Les gestionnaires de la voirie, 
• La SNCF

Reconquérir une bonne qualité des eaux

• Etude préalable sur la pollution par les produits phyto-
sanitaires (2007)



• Les risques de pollutions par l’entretien des voies ferrées

• Voies ferrées du bassin versant très proches des cours d’eau

• Action A1-20 du contrat de rivières : Sensibilisation des agents 
SNCF sur la vulnérabilité du milieu aquatique aux traitements 
phytosanitaires et réalisation d’une étude de changement de 
pratiques. 

Forts impacts potentiels des traitements phytosanitaires

Reconquérir une bonne qualité des eaux



L’entretien des voies ferrées

Grosse problématique sur le 
bassin versant: 
plus de 3 km de voies ferrées 
à moins de 5 mètres du 
cours d’eau (ZNT)

Volonté de chercher des 
pistes d’amélioration avec 
SNCF et RFF



• Les contraintes de la SNCF : pourquoi un traitement chimique ?

L’entretien des voies ferrées



Pourquoi maîtriser la végétation, quels risques pour la circulation 
ferroviaire ?

□ Accélérer le vieillissement des infrastructures, 
déstabiliser la voie.

□ Diminuer l’efficacité du freinage des trains,

□ Entraver la visibilité des conducteurs des trains sur 
la voie ou sur le personnel au sol (la sécurité du 
personnel chargé de l’entretien des voies et des 
signaux impose un dégagement total des pistes 
utilisées.)

□ Accentuer les risques d’incendies

Les caractéristiques souhaitées de la plateforme : 

• Stabilité: la végétation participe à une baisse 
sensible de la capacité drainante du ballast qui 
peut conduire à une diminution de la stabilité de 
la voie.

• Géométrie: avec l'humidité, le développement des 
plantes peut affaiblir la sous couche et affecter la 
géométrie de la voie.



Pourquoi maîtriser la végétation, quelles contraintes ? 1/2

- Les contraintes d’exploitation:

En Rhône Alpes c’est 2580 Km de lignes soit 10% du RFN



Des techniques alternatives inadaptDes techniques alternatives inadaptééeses……

MMééthode thode àà chaleur directe: systchaleur directe: systèèmes mes àà flamme ou radiants infrarougeflamme ou radiants infrarouge

– dangereux pour les composants en matière plastique et les installations électriques de 
signalisation liées à la voie, les isolants des conducteurs électriques, les systèmes de 
contrôle des aiguilles, 

– risques d’incendie aux abords des voies

MMééthode thode àà vapeur ou vapeur ou àà eau chaudeeau chaude
– systèmes Waipuna®, Weedcleaner®…. éliminent le risque incendie mais la 

consommation d’eau qui doit être préalablement traitée (2 l/m2 – 14000 l/km), et 
d’énergie fossile (1059 l de diesel/km) est considérable. 

sur voies et pistes, pas de techniques alternatives fiables et économiquement acceptables pour une utilisation à
grande échelle,

sur dépendances vertes, les moyens mécaniques sont en revanche efficaces et sont à favoriser en gestion 
courante (fauchages périodiques)

Les 2 systèmes sont gros consommateurs d’énergie fossile, extrêmement lents (1 à 2 km/h), 
chers et peu efficaces. Ils sont donc réservées aux zones protégées.

Seuls les organes aériens sont détruits / ils nécessitent plusieurs passages dans l’année perturbant le trafic ferroviaire.



Maîtriser la végétation, quelles suites pour l’avenir ? 1/2

Une activitUne activitéé àà structurer, nstructurer, néécessitant:   cessitant:   

Une politique claire partagée par le gestionnaire et le client,

Les moyens de sa mise en œuvre.

pertinence d’un outil d’aide à la décision SIG

Pourquoi crPourquoi crééer un er un SSystystèème dme d’’IInformation nformation GGééographique (SIGMA) ?   ographique (SIGMA) ?   

Informations extérieures (périmètres règlementés) et données métier (patrimoine, 
travaux…) inscrites dans un contexte géographique,

Outil de référence et d’échange des institutions publiques,

Système d’information performant et support de communication efficace,



OpportunitOpportunitéé de crde crééation du S.I. Environnement du RFNation du S.I. Environnement du RFN

1er SIG de maintenance 1er SIG de maintenance →→ extensions probablesextensions probables



Maîtriser la végétation, quelles suites pour l’avenir ? 2/2

- Dans le cadre de renouvellement de voie

- Couche imperméable sous voie évitant toute 
infiltration et pousse de végétaux.

Bémol: dans le cadre d’un déroulage en continu, le mise 
en oeuvre du géotextile induit une perte
de rendement assez significative de 20% (de 250 à
200m /h), cette baisse de rendement doit
être intégrée dans l’organisation et dans les coûts du 
chantier.

Coût estimé: 70 K€ / km



• Quelques pistes de réflexion sur le bassin versant Brévenne-Turdine 

• Cartographie fine des « zones à risques » sur le bassin versant 
pour traitement différencié (ZNT, proximité de captage, 
traversées de cours d’eau) 

• Etude des projets de renouvellement de voies sur le bassin 
versant dans les prochaines années 

•Syndicat partant pour toute expérimentation!

L’entretien des voies ferrées


